B Infraestrutura & logisti
Valorz 100 Noadete oo osstic

Investimentos em portos criam
novas perspectivas logisticas para o
Nordeste

Terminais maritimos da regidao devem receber R$ 4 bilhdes nos préoximos anos
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Carga recorde

Transporte pelos portos do Mordeste crescew 3,52% em 2024, cantra 1.32% na média nacanal
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Uma série de investimentos publicos e

privados previstos para os proximos

anos, que podem superar os R$ 4

bilhdes, ira ampliar a capacidade da

infraestrutura portuaria no Nordeste,

que ganha relevancia tanto para escoar

a produc¢do agropecuaria quanto no

recebimento de cargas para o mercado

interno. Em 2024, os dez portos

organizados e 19 terminais de uso privado (TUPs) da regido
movimentaram 330 milhdes de toneladas de mercadorias, 3,52% acima
de 2023, contra expansdo nacional de 1,32%, segundo a Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq). Neste ano, a alta
acumulada até agosto é de 1,14%.

Dois fatores contribuem para essa expansdo. O primeiro é que a
economia da regido vem crescendo acima da media nacional. A
_ Consultoria projeta avanco anual de 3,2% do PIB nordestino
de 2027 a 2034, contra 2,3% para o pais. O segundo & que os portos do
Nordeste vdo assumir um papel ainda mais relevante no escoamento da
safra, tanto a produzida no Matopiba - regiao formada pelas areas
produtoras de graos de Maranhao, Tocantins, Piaui e Bahia - quanto a
proveniente do Centro-Oeste, devido aos novos corredores logisticos
programados para entrar em funcionamento nos proximos anos.

“A demanda por servicos de transporte aquaviario no Nordeste é
crescente e é urgente ampliar a oferta de capacidade portuaria”, afirma
Alex Sandro de Avila, secretario nacional de Portos. Em 2024, o Porto do
itaqui (MA) embarcou 17, 8 milhdes de toneladas de soja e milho colhidas
nessas regides e recebeu 4 milhdes de toneladas de fertilizantes, de
acordo com a Antaq. A carga do agronegocio chega ao porto
maranhense por meio de caminhdes, mas principalmente pelo corredor
ferroviario formado pela Ferrovia Norte-Sul - Tramo Norte e pela Estrada
de Ferro Carajas.

Novas infraestruturas vao ampliar o transporte de graos aos portos
nordestinos. A Ferrovia Transnordestina, que ligara o Matopiba ao porto
do Pecém (CE), tem previsao de entrar em operacdo gradualmente entre
2027 e 2028. No final de outubro o governo federal lancou o edital para a
construcado do trecho da ferrovia entre Salgueiro (PE) e o Porto de Suape
(PE).

Em 2026, o Ministério dos Transportes prevé realizar a licitacao do
corredor ferroviario Leste-Oeste, formado pelas ferrovias de integracdo
Centro-Oeste (Fico) e Oeste-Leste (Fiol), interligando Lucas do Rio Verde
(MT) a llheéus, no sul da Bahia.

Duas hidrovias também estdo nos planos. A do Parnaiba, 924 km
navegaveis entre Urucui, no centro produtor de graos piauiense, € 0 novo
porto do Piaui, que esta sendo constituido pelo governo do Estado em
Luis Correia. E a Hidrovia do Rio Sao Francisco, com 1.371 km entre
Pirapora (MG) e Juazeiro (BA) e Petrolina (PE), que o Ministério dos Portos
e Aeroportos (Mpor) pretende licitar no final de 2026. A hidrovia prevé a
conexdo em Juazeiro com a Ferrovia Centro-Atlantica (FCA), que
transportaria a carga atée o porto de Aratu (BA), e também com a Fiol em
Cariaca (BA), podendo chegar a lIhéus ou Aratu, com um novo trecho
ferroviario partindo de Jequié (BA).

O Nordeste vive uma expansao do modal para o transporte maritimo.
Investimentos previstos incluem R$ 350 milhdes da Unido para obras
como dragagens dos portos de Suape (PE), Recife e Natal. Ha outros R$
184,75 milhdes ja contratados em 11 leildes de terminais portuarios
realizados desde 2023, entre eles trés de granéis solidos em Recife e trés
de graneis liquidos e um de sdlidos em Maceio, além de terminais de
passageiros em Maceio e Fortaleza (CE).

Até o final de 2026 estdo previstos leildes que devem estimular
investimentos de R$ 647,25 milhdes. Vdo ao pregdo dois terminais de
graneéis sélidos - um em Itaqui (MA) e outro em Natal -, um de
contéineres em Fortaleza e um terminal de passageiros no do Recife. As
iniciativas também contemplam R$ 1,6 bilhdo da APM Terminals,
subsidiaria da Maersk, em um terminal em Suape com capacidade para
400 mil TEUs (contéineres de 20 pés) por ano, previsto para 2026. O
Terminal de Graos do Maranhdo (Tegram), em Itaqui, vai receber R$ 1,16
bilhdo para expansdo. Sua capacidade anual ira passar de 15 milhdes de
toneladas para 23,5 milhdes de toneladas.

Esse investimento pode reduzir as filas de navios para atracacao,
principalmente no escoamento da safra, quando chegam a 35 dias. "E
cada navio parado apresenta um custo de US$ 30 mil a US$ 40 mil por
dia”, diz o operador portuario Admar Pereira, da Ziran Logistica.

Para Mauricio Laranjeira, gerente de politicas industriais da Federacdo
das Industrias do Estado de Pernambuco (Fiepe), o novo terminal de
contéineres em Suape deve atrair novas linhas maritimas e diversificar
rotas de transporte, principalmente com Estados Unidos e Asia. “E mais
oportunidade de mercado para a economia pernambucana”, diz.

Plano para Aratu preve que agente privado
procure investidores

O volume de investimentos portuarios publicos e privados que estao
previstos para o Nordeste pode ser ainda maior, caso o Ministério de
Portos e Aeroportos consiga levar adiante seu plano de expandir o porto
de Aratu-Candeias (BA) por meio de uma concessao no modelo Landlord
Port, onde o Estado mantera a propriedade do terreno e da
infraestrutura basica e transferira a um agente privado a tarefa de
viabilizar o desenvolvimento de areas e a atracdo de investidores para
projetos greenfield de novos cais, bercos e terminais.

Movimentacao portuaria

Principais granéis solidos e liquidos nos portos do NE - em mide ton
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“O projeto esta em fase final de elaboracdo e encaminharemos ao
Tribunal de Contas da Uniao [TCU] no primeiro semestre de 2026", diz
Alex Sandro de Avila, secretario nacional de Portos. A ideia é realizar o
leildo de concessao no proximo ano. O secretario, no entanto, prefere
ainda nao detalhar a proposta, que pode envolver contratos de
concessao de até 70 anos.

“Aratu e Itaqui [MA] sdo os portos com maior disponibilidade de areas
para projetos greenfield [na regido] e vao ter papel importante na
expansao da infraestrutura portuario do Nordeste”, afirma Avila.

Para Carlos Henrique Passos, presidente da Federacdo das Industrias do
Estado da Bahia (Fieb), os portos do Nordeste, em geral, possuem boa
estrutura e muitos, como Aratu, tém potencial de expansao com novos
terminais. A regiao, porém, peca por dificuldade de acesso terrestre aos
portos. “Falta conectividade intermodal”, afirma.

Uma das reivindica¢des do setor produtivo é a modernizacao e
duplicacao das BRs 101 e 116, que atendem a maioria dos portos da
regido. Outra reivindicacao é a revitalizacao de malhas ferroviarias
existentes, como as ferrovias Centro-Atlantica (FCA) - que liga Belo
Horizonte ao porto de Aratu e apresenta velocidade média de 11 km/h -
e Transnordestina Logistica (FTL), que interliga os portos do Itaqui,
Pecém, Fortaleza e passa por Teresina (Pl), com trens que viajam em
meédia a 7,1 km/h, segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT).



